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City-Bahnhof Ulm

Bahnhofplatz

: : . Der neue Bahnhofplatz bildet einen durch klare Raumkanten gepréigten urbanen Stadteingang mit vielseitigen
Die konzeptionelle Leitidee des Entwurfes besteht im Wesentlichen aus drei Themen: Nutzungsméglichkeiten und einer hohen Aufenthaltsqualitit. Die unterirdisch verlaufende Bahnhofpassage wird durch ein lineares

Glasdach signifikant im Stadr kiert und durch mehrere Z Bzilgig belichtet und erschlossen.
1. Der Aushildung eines attraktiven und fir die Stadt Ulm Sffentlichen als Auftak e hokaebaude it ot e Wikl it ey S anta mach und schaffe i

einer Das Bahnhofgebude bildet mit seiner pragnanten Winkelform die historische Stadtkante nach und schafft innerhalb des

urbanen Platz- und Raumfolge bis hin zum Ulmer Minster. Stadtbildes einen identittsstiftenden und maBstabgerechten Ort des Ankommens und Abreisens.

_ - v » N Der Bahnhofvorbereich st derzeit geprgt durch die starke Bari der iedi U diesen
2. Die Planung eines leistungsfahigen , City-Bahnhofes der kurzen Wege" fiir alle Mobilitétsformen. Zerschneidungseffekten entgegen zu wirken wird die gesamte Flache des Bahnhofplatzes einheitlich aufgepflastert. Auf Bordsteine

. o ) und andere Abgrenzungen wird verzichtet. Vorstellbar ist durch farblich abgesetzte Bodenbelge Orientierungshilfen auf der
3. Die wie die historische Innenstadt, Platzflache anzulegen. Einzig die Trasse der StraBenbahn wird im Bereich der Haltestelle um 20 cm herabgesetzt, um einen

und Bauten der behindertengerechten Einstieg zu ermaglichen. Der o organisierte 'Shared Space' wird bereits vielfach erfolgreich im Stadtraum
angewendet. Diese auf i i i ahrleistet mehr Sicherheit im Verkehr.

Das Bahnhofsgebéude

208 und Dienstleist trum Siid

Das gledert sich in eine und einen und bildet die Schittstelle A BEEEEEROERE A

zwischen dem urbanen Stadtraum und den Bahnflichen. Die ist dabe als ei i Der ZOB wird in der vorgegebenen Form iibernommen.

Gebaudeteil mit flexibel nutzbaren Flachen fiir Handel, un sowie fiir die von DB Die Uberbauung des ZOB bildet die Raumkante des Bahnhofplatzes nach Siiden und die begrenzt die Westseite der

Station & Service AG geplant. Daran angegliedert sind die Angebote der , Zukunftsmobilitét” wie Fahrradmietstation, Friedrich-Ebert-StraBe. Der ZOB wird von einem dreigeschossigen Gebéudekarper iiber einer lichten Hohe von 5,0 m iiberbaut.

Autovermietung, Car-Sharing sowie Fahrradabstellflachen mit Fahrradservice und Fahrradshop. Der daran anschiieBende bl ot i owie Bl und auch der ZOB belichtet. Das Gebaude wird

Bahnhofturm erganzt das Flachenangebot um den Bereich Biiroflachen und Dienstleistungen ohne direkten Kundenkontakt. iiber die bis in die Tiefgarage fiihrenden Treppenhauskerne stiitzenfrei getragen. Durch insgesamt 8 Treppenhauskerne ist eine

Das 1zept sieht vemetzte vor: Uber die Bahnh auf Ebene -1 werden die Aufteilung in getrennte Nutzungseinheiten gewahrleistet.

BahnhofstraBe, die StraBenbahnhaltestelle, der ZOB, die Bahnsteige, die neuen Parkierungsebenen und der neue Uber eine reprasentative Treppenanlage wird die ‘Stadtloggia’ auf der Ebene 1 vom Bahnhofplatz aus angeschlossen. Von hier hat

Schillerplatz' am Dichterviertel im Westen barrierefrei verkniipft. man einen attraktiven Blick auf den Bahnhofplatz. Uber die ffentliche ‘Stadtloggia', an welche die geplante FuBgangerbriicke
anschlieB, werden einerseits das Dichterviertel und das Landratsamt auf kurzem Wege angebunden, andererseits iber einen

Die Bahnhofspassage Empfangsbereich der Zugang in das Gebéude ('Dienstleistungszentrum Siid') emaglicht. Optional konnten auch die Bahnsteige
{iber diese Briicke weitere Zugange erhalten.

Aus der Innenstadt kannen FuBgénger und Radfahrer die Bahnhofspassage ber den barrierefreien Zugang von der S A

BahnhofstraBe betreten und werden von dort aus zur StraBenbahnhaltestelle, zum ZOB oder zum Bahnhof weitergeleitet.
und

Das Dienstleistungszentrum Nord
Die Passage ist durch groBziigige L

L E
Al 2>

X ind in der
/ , strukturiet. Die Bahnsteige sind dber Rolltreppen und Aufziige auf kurzem Wege erreichbar. Shopping- und Nérdlich des Bahnhofs schlieBt entlang der UhlandstraBe ein Standort fir Dienstleistungen, Bilro, Konferenz und
Gastronomieflachen beidseitig der Passage unterstitzen das Konzept der kurzen Wege und erméglichen den Einkauf Die linear ; EH ereteime arere Ktz i
‘unterwegs'. Der Ausgang zur SchillerstraBe erfolgt iber eine représentative Freitreppe direkt auf den iiberdachten bilden durch ihre eowEErelld e e
, / Schillerplatz' mit Blick auf den neuen ‘Schillerpark' mit der kleinen Blau. Theaterviertel. Mit einem weiteren Hochpunkt zur Ludwig-Erhard-Briicke wird ein markanter stadtebaulicher Schiusspunkt gesetzt
B N
\ / v 03 ‘ A | Ruhender Verkehr BEs T ]
I " ! . ‘3 ; / ‘ Fir Fah"ad'ahvgvsgggthﬁ :;evzit\e‘ auf der Westseite a_:f dem 'ﬁhﬂlewb‘ﬁ;ﬁ; Za‘:sr auch auf der 0;‘:5";;"&;"?33@&5 der Die Transformation des Theaterviertels von einer durch groBflchige gewerbliche Nutzungen gepragten Stadtinsel zu einem
[ : :—!. l ﬂ : : in - urbanen Stadtquartier soll durch folgende Entwicklungsstufen gewhrleistet werden.
- . \ g dTeg‘gK;a':g':h&evgg::‘rlkehv e Tiefgaragen unter den oo e N, 1. Aushildung einer stadtrumlichen Kante zur OlgastraBe mit Neugestaltung des Theaterumfeldes zu einem Stadtplatz
i i i Ausbildy Stadt-Kolonnade vom Bahnhofsplatz bis zum Theaterplatz.
- —— Grund baulich unmittelbar der Bahnhofpassage zugeordnet. Sie wird unter den Gleisanlagen durchgesteckt,ist auf der I e o ot B
~ Einbindung der Zufahrt Tiefgarage Theater in die neue Gebudestruktur
- — o &N Ebene -1 ebenengleich mit der Bahnhofpassage verbunden und fasst ein Volumen von 700 Parkplatzen. Weitere 500 2. Vemnetziing des Quartiers durch die Pl et der Verls ¢ &
. \ 3 . Parkplitze werden in der siidlich des Bahnhofgebaudes, parallel zur Friedrich-Ebert-StraBe konzpierten 'Tiefgarage Siid" i i Fub- und ok ks
S '~' F vorzugsweise den Nutzern des Hotels und des ZOB zur Verfiigung gestellt. Beide Tiefgaragen sind auf Ebene -2 miteinander et e e T e et
| I o rarinden ple dnfefonung deilkopmezilen MietlathenS oot auicerEbensalina Ssg boung 2L ten 3. Erhalt des Baumbestandes im Bereich des ehemaligen Brickenfundamentes und Einbindung in einen attrakiven, den Genius
= o . R i T Loci bewahrenden Quartierspark.
h Es sind drei Ein- und Ausfahrten zu den Tiefgaragen vorgesehen: Die 'Tiefgarage Nord' erhlt Ein- und Ausfahrten an der : L ) )
» - - SchillerstraBe im Westen und an der OlgastraBe im Osten, die ‘Tefgarage Siid" wird von der Friedrich-Ebert-StraBe befahren. Diein einem ki GO AT, @t i Bied
Auf Grund dieser Anordnung der Ein- und Ausfahrten wird ein leichter Zugang zu den Parkierungsanlagen erméglicht. s ist der benachbarten Griinderzeitbebauung und bieten die Maglichkeit mit qualitativ hochwertig gestalteten Innenhfen die
S damit zu rechnen, dass damit auch eine deutliche jerung des den Bahnhof vorhandene Stadtstruktur zeitgema weiterzuentwickeln.
' ~ insbesondere der Friedrich-Ebert-StraBe, einhergeht. Bahnreisende und Kunden der Laden und Geschéfte in der Die Schillerrampe ) . ;
e Tt e it AT o S Das Areal der Schillerrampe bildet durch seine gute Ver g einen hervorragenden Biiro- und G Durch
Qy die Verlegung und Umgestaltung der kleinen Blau zu einem , Okopark” wird hier ein zusétzlicher adressbildender Standortvorteil
® Die Konzeption der zweigeschossigen Tiefgaragen birgt beachtiche Vorteile: Durch die kompakte Bauweise auf einer geschaffen. Die Zusammensetzung des Quartiers aus drei robusten Gebaudebausteinen ermoglich eine bedarfsorientierte
Tt e P S el e et iy et e e Entwicklung. Die Erdgeschosszonen entlang der SchillrstraBe sind sehr gut i den Einzelhandel nutzbar und werden durch ihve
2usammenhzngender unterirdischer Baukdrper von dem aus alle Verkehrsnetze (Bahnhof, ZOB, MIV, OPNV) zeitgem3B Anbindung an umgebende Platzflichen besondert. Der Hochpunkt im Siidosten markiert hier den Ubergang zur Innenstadt Ulms
e et s Eoreany undergnzt ach i der Femwikung e Stdishouete: Di cberen Geschoss des Hocthausessind ich i City-Wohnungen
nutzbar.
Phase 1 Phase 2 Phase 3
Anbindung des neuen " City-Bahnhof Ulm" an die historische Sukzessive Entwicklung einer prégnaten stadtebaulichen Raumkante Ausbildung einer zentralen "Griinachse" entlang der ZeitblomstraBe
Altstadt im Osten sowie das Dichterviertel im Westen 2ur OlgastraBe mit in den Blockenii ichen {iber eine FuBganger- und Radfahrerbriicke zum Dichterviertel und den
anschlieBenden "Blauinseln”
Offenlegung der kleinen Blau entlang der SchillerstraBe Integration der Zufahrt Tiefgarage Theater in die neu enstehende Blockrand-
der im Zuge der Entwicklung
Attraktive Verbindung von Altstadt und Dichterviertel dber den des Dienstlei Nord als st iche Abschlusskante des
neuen City-Bahnhof Umbau des 2u einem identi Quarti Theaterviertels.
fiir das Theaterviertel
Uberbauung des ZOB mit Gewerbestrukturen im iterfil Entwicklung der und damit ei
ischen Sektor sowie im Dienst i Aktivierung der Schil als Di und weiterfiihrende Entwicklung des nérdlichen Theaterviertels
- Gebsude bis 5 Vollgeschosse - Gebiude bis 5 Vollgeschosse

Umbau und Erganzung des Quarties an der Olgastraie
- Gebaude bis 5 Vollgeschosse
- Gebaude mit 6 bis 14 Vollgeschossen - Gebaude mit 6 bis 14 Vollgeschossen

Gebaudestaffeln

. \ - Gebéiude mit 6 bis 14 Vollgeschossen
Einzelhandel, Gastronomie und Gewerbe e \

. \
"N\ Offentiche Grinfachen - \ "N\ Ofentiche Grinfachen

Platzflache

Einzelhandel, Gastronomie, Gewerbe

\ Bffentiche Grinflichen

optinale Bauentwicklung

Platzflache

“Vorrangbereich FuBganger” “Vorrangbereich FuBganger"

Glasdacher

“Vorrangbereich FuBganger"
Glasdcher

Glasdéacher
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Bahnhofspassage Schnitt C-C M 1: 500
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Verkehrskonzept Nutzungskonzept Erschliessungskonzept - City-Bahnhof Ulm - Der Bahnhof der kurzen Wege

o

Tiefgarage Nord
160 Phw-Stellplitze

"Zukunftsmobi
(DB Mietstation,
Fahrradstation fir 500 Fahrréder)

Tiefgarage Siid
185 Phw-Stellplitze

Buebsny
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wufgang
Bahnhofsplatz

. r | Aufoa i | rgang/ Anschluss
ahnhofsplatz oo Passage Aufgang: | D Emkagufs\%lertel
chillerstrasse i ! = ; Sedelhofe

Fenster
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Verkehr und Erschliessung Ebene -1

=

Kleine Blau

Ladenfléchen/ Vermarktung/ Handel

auozuape

Hotel

Ebene -1
Kellerflachen

Tiefgarage Nord
540 Phw-Stellplitze

Verbindung
Hotel/ Passage/
Tiefgarage
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Erhalt/ Erweiterung
Bestandsgarage Hotel
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Tiefgarage Siid
315 Phw-Stellplitze
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Bahnhofspassage Ebene -1 M 1: 500 Verkehr und Erschliessung Ebene -2
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